
Byla stavařina vašim cílem již od dětství?
Ne, nebyla. Samozřejmě, že jako dítě jsem chtěl být kosmonaut, popelář…
Víte, na kolika stavbách jste se již podílel?
Na ŽSR jich bylo minimum, to byl i jeden z důvodů odchodu. Neviděl jsem prostor pro odborný růst. Chtěl jsem něco dělat, chtěl jsem
za sebou něco vidět. I proto jsem odešel ke GJW Praha. Nakonec to nebylo moc těžké rozhodnutí. A počet staveb? Nevím, opravdu to
nepočítám.
Existuje stavba, na kterou jste hrdý? Nebo kterou si dobře pamatujete, protože byla něčím specifická?
Určitě je to jedna z mých prvních staveb. Byla to stavba Františkovy Lázně – Cheb, na které jsem samostatně u GJW začínal. Byla to
poměrně velká a náročná stavba. Prakticky bez zkušeností ve velkém stavebnictví jsem měl řídit náročnou stavbu, kde pro nás navíc
pracovali velice sebevědomí podzhotovitelé a bylo potřeba ustát pozici lídra. S úsměvem vzpomínám na stavbu výhybny Dluhonice,
kde jsme ve velice krátkém čase realizovali velký finanční i stavební objem prací. Akce proběhla naprosto bez komplikací, dosáhli jsme
plánovaného finančního výsledku. A celou dobu výstavby jsem byl nervózní ze skutečnosti, že jde všechno přesně podle
harmonogramu. Každý den jsem čekal kdy to přijde, kdy se to stane, nějaká komplikace, která to soukolí rozladí, ale nestalo se nic.
Jezdíte místy, kde jste v minulosti stavěl? Jak hodnotíte tyto stavby po letech? Splnily vaše očekávání? 
Nepřemýšlím takto, málokdy se vracím ke stavbám v tom smyslu, že bych nad nimi přemýšlel, jestli se dalo něco udělat lépe, nebo ne.
Pochopitelně své stavby potkávám. Mnohem lepší než vidět stavbu po letech, je se potkat s lidmi od zadavatele a slyšet od nich
pozitivní zpětnou vazbu. 
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Jak jste se dostal ke stavařině a jaká byla vaše cesta k železničním
stavbám? Jak dlouho jste v oboru?
Jsem absolventem stavební průmyslovky v oboru pozemní stavitelství. Když jsem řešil
vysokou školu, tak jsem se pochopitelně zajímal o stavební směr. Přijali mě na Vysokou
školu dopravy a spojů v Žilině. V průběhu prvních dvou let se tam vytvořila skupina lidí,
kterou ideologicky mentoroval Peter Bado. A ten nás přivedl k železničnímu stavitelství.
Původně jsem měl v úmyslu věnovat se mostům a betonovým konstrukcím. 
Nelitujete, že jste se nezačal věnovat právě mostům?
Ne, nelituju toho. Železniční zaměření bych určitě neměnil. Našel jsem se v železnici, které
se věnuji 25 let. Do prvního zaměstnání jsem nastoupil v roce 2000 na ŽSR. Tam jsem
působil 3,5 roku v různých pozicích a končil ve funkci technologa.

Rozhovor s Jaroslavem Svobodou, hlavním stavbyvedoucím
Jak se dostal ke stavařině, co obnáší jeho práce a co ho na ní nejvíc baví? 
Ing. Jaroslav Svoboda s námi otevřeně hovořil o své cestě k oboru, každodenních
výzvách i zákulisí velkých projektů. Přečtěte si inspirativní rozhovor s člověkem, pro
kterého je stavebnictví nejen prací, ale i vášní.

Dostavba zriadovacej stanice Žilina-Teplička

V letošním roce nás zde čeká značný objem prací, které jsou důležitou součástí modernizace této frekventované tratě.

Investor: Železnice Slovenské republiky (ŽSR)
Zhotovitel: GJW Praha spol. s r. o. – závod Praha, 
jako subdodavatel Eurovia CZ, a. s.
Hlavní stavbyvedoucí: Ing. Jaroslav Svoboda
Stavbyvedoucí: Lubomír Lauro
Letošní objem prací: 7.303 mil. € bez DPH

Součástí stavby je pokládka 16 výhybek na betonových praž-
cích tvarů 49E1 a 60E2, včetně jedné křižovatkové výhybky a
jedné DKS. Pokládáme také přibližně 4 200 metrů koleje na
betonových pražcích BP3 s kolejnicemi 60E2 a dalších 2 000
metrů koleje na pražcích BP3S s kolejnicemi 49E1. Na stavbě
použijeme cca 19 000 m³ kameniva pro kolejové lože a drážní
stezky a realizujeme cca 350 svárů. Projekt zahrnuje také
zhotovení čtyř betonových zarážedel typu SUDOP a dvou
kolejnicových zarážedel.

pokračování rozhovoru na str. 4
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Investor: Správa železnic s.o., OŘ Praha
Zhotovitel: Sdružení firem GJW Praha spol. s r. o.
závod Praha a HK (jako vedoucí sdružení) 
a Swietelsky Rail CZ s.r.o.
Hlavní stavbyvedoucí: Vítězslav Ondra, Dis.
Stavbyvedoucí: Jiří Kotlán, Ondřej Dubský
Termín realizace: 03 – 05/2025
Objem prací GJW: 114.488.275,- Kč bez DPH

Děkujeme všem našim zaměstnancům, kteří se podíleli na realizaci staveb.

Oprava traťového úseku Olbramovice – Sedlčany
Stavba, která probíhala od března do května tohoto roku a zahrnovala poměrně
značný objem prací realizovaný v 50 dnech nepřetržité výluky. Organizační a lo-
gistická náročnost představovaly výzvu, která vyústila v harmonogram zpra-
covaný na kritické cestě prakticky od prvního dne výluky.

Realizace se ujal jak pražský, tak hradecký závod. Celkem jsme zajistili rekonstrukci
16 km trati, nástupišť a přístupových komunikací v Štětkovicích a Kosové Hoře, vý-
měnu cca 7,8 km kolejového roštu (z toho cca 1 km na pražcích „Y“) v mezistaničních
úsecích a v dopravně Štětkovice. Dále byly provedeny terénní úpravy a rekonstrukce
16 železničních přejezdů v různém rozsahu. Námi provedené opravné práce se výraz-
ně dotkly i dopravny Sedlčany.

Kde začíná vaše práce?
V čase, kdy mi nadřízení oznámí, že budu řešit tuto zakázku. Konzultuji to s přípraváři, nastuduji si projekt. Čím se zakázka blíží k rea-
lizaci, tím má méně práce přípravář a více práce stavbyvedoucí. Nejdůležitějším bodem je tvorba harmonogramu, a proto je skvělé, že
máme zkušené lidi, kteří se na to dívají s nadhledem. Harmonogram se musí dělat s citem, ale zároveň velmi odvážně. Musíte si třeba
naplánovat několik měsíců předem, že budete sypat štěrk na konkrétní výluku v noci od druhé do čtvrté hodiny. 
Kolegové zmínili, že jste při nějaké příležitosti uváděl, že GJW je jedničkou na železniční svršek. Lze to
prosím přiblížit, popsat. 
Za tímto výrokem si stojím. Rodinným stříbrem GJW jsou lidi, vysoce kvalifikovaní, sebevědomí, zkušení. Na všech pozicích. Často si
jako stavbyvedoucí posteskneme, že lidi se kterými pracujeme už nejsou, co bývali, že je to pořád horší. Napoleon však řekl: „Stádo
ovcí vedené vlkem má větší šanci na úspěch, než stádo vlků vedené ovcí“. A zkušených vlků schopných vést máme dostatek.
Co se týká Slovenska, tak lidi, které potkávám, se vyjadřují v tom smyslu, že na vrcholu je GJW, potom nic a poté všichni ostatní. Je to
o přístupu k zákazníkovi, kdy my sice té práci rozumíme, ale nepovyšujeme se nad ně způsobem, my vám ukážeme, jak se to dělá. Ať
za nás mluví naše práce.
A připomíná mi to poznámku pracovnice Dráhového úradu při prvním předčasném užívání na stavbě Krompachy. Byla nadšena
výsledkem naší práce a vytkla mi jedinou věc a to, proč na Slovensku nestavíme víc. 

Čeká vás kromě Žiliny – Tepličky ještě nějaká jiná stavba?
Do konce roku jsem v Žilině a potom se uvidí. Není důvod, abych se zamýšlel nad něčím, co bude v příštím roce, když jsem ani
pořádně nezačal letos. Tohle je politika mých nadřízených a myslím, že to je to tak správně. Jsme úspěšná a stabilní společnost,
nevidím důvod bát se budoucnosti.
Jak relaxujete? Prolíná se stavařina také s vaším volným časem? Máte doma železniční modely?
Železnici mám rád, ale šotouš nejsem. Dokážu nabíjet baterky jako správný chlap v autě. Samota v autě na cestách mi vyhovuje,
dokážu si tam mentálně oddychnout. Jinak rád naplno odpočívám. Když se jednou za čas dostanu k moři, tak si vezmu knihy a lehnu
si na pláži. Nepotřebuji cestovat a poznávat. Stačí mi kniha a dívat se na moře. 
Půjdou děti ve vašich stopách, budou dělat stavařinu?
Dcery určitě ne. Syn je skvělý v matematice a fyzice, jde příští rok na strojařinu. Chce se věnovat leteckému konstruktérství. 


