Rozhovor s Jaroslavem Svobodou, hlavnim stavbyvedoucim

Jak se dostal ke stavafiné, co obnasi jeho prace a co ho na ni nejvic bavi?

Ing. Jaroslav Svoboda s nami oteviené hovoril o své cesté k oboru, kazdodennich
vyzvach i zakulisi velkych projekti. Prectéte si inspirativni rozhovor s €lovékem, pro
kterého je stavebnictvi nejen praci, ale i vasni.

Jak jste se dostal ke stavaiiné a jaka byla vase cesta k zelezni¢nim
stavbam? Jak dlouho jste v oboru?

Jsem absolventem stavebni primyslovky v oboru pozemni stavitelstvi. Kdyz jsem FeSil
vysokou Skolu, tak jsem se pochopitelné zajimal o stavebni smér. Pfijali mé na Vysokou
8kolu dopravy a spoji v Zilin&. V priib&hu prvnich dvou let se tam vytvofila skupina lidi,
kterou ideologicky mentoroval Peter Bado. A ten nas pfivedl k Zelezni¢nimu stavitelstvi.
Puvodné jsem mél v umyslu vénovat se mostim a betonovym konstrukcim.

Nelitujete, Ze jste se nezaéal vénovat pravé mostim?

Ne, nelituju toho. Zelezniéni zaméFeni bych urgité neménil. Nasel jsem se v Zeleznici, které
se vénuiji 25 let. Do prvniho zaméstnani jsem nastoupil v roce 2000 na ZSR. Tam jsem
pusobil 3,5 roku v riiznych pozicich a konéil ve funkci technologa.

Byla stavarina vasim cilem jiz od détstvi?

Ne, nebyla. Samoziejmé, Ze jako dité jsem chtél byt kosmonaut, popelar...

Vite, na kolika stavbach jste se jiz podilel?

Na ZSR jich bylo minimum, to byl i jeden z diivodl odchodu. Nevidé&l jsem prostor pro odborny riist. Chtél jsem n&co délat, chtél jsem
za sebou néco vidét. | proto jsem odeSel ke GJW Praha. Nakonec to nebylo moc tézké rozhodnuti. A pocet staveb? Nevim, opravdu to
nepoditam.

Existuje stavba, na kterou jste hrdy? Nebo kterou si dobre pamatujete, protoze byla néc¢im specificka?

Urcité je to jedna z mych prvnich staveb. Byla to stavba FrantiSkovy Lazné — Cheb, na které jsem samostatné u GJW zacinal. Byla to
pomérné velka a naro¢na stavba. Prakticky bez zkuSenosti ve velkém stavebnictvi jsem mél fidit naro€nou stavbu, kde pro nas navic
pracovali velice sebevédomi podzhotovitelé a bylo potfeba ustat pozici lidra. S usmévem vzpominam na stavbu vyhybny Dluhonice,
kde jsme ve velice kratkém case realizovali velky finanéni i stavebni objem praci. Akce probéhla naprosto bez komplikaci, dosahli jsme
planovaného finanéniho vysledku. A celou dobu vystavby jsem byl nervozni ze skute€nosti, Ze jde vSechno pfesné podle
harmonogramu. Kazdy den jsem &ekal kdy to pfijde, kdy se to stane, néjaka komplikace, ktera to soukoli rozladi, ale nestalo se nic.
Jezdite misty, kde jste v minulosti stavél? Jak hodnotite tyto stavby po letech? Splnily vase o¢ekavani?
Nepfemyslim takto, malokdy se vracim ke stavbam v tom smyslu, Ze bych nad nimi pfemyslel, jestli se dalo néco udélat 1épe, nebo ne.
Pochopitelné své stavby potkavam. Mnohem lepSi nez vidét stavbu po letech, je se potkat s lidmi od zadavatele a slySet od nich

pozitivni zpétnou vazbu.
pokragovani rozhovoru na str. 4

Dostavba zriadovacej stanice Zilina-Teplicka

V leto$nim roce nas zde ¢eka znaény objem praci, které jsou dllezitou soucasti modernizace této frekventované traté.

Soucasti stavby je pokladka 16 vyhybek na betonovych praz-
cich tvart 49E1 a 60E2, véetné jedné kfizovatkové vyhybky a
jedné DKS. Pokladame také pfiblizné 4 200 metr( koleje na
betonovych prazcich BP3 s kolejnicemi 60E2 a dalSich 2 000
metrU koleje na prazcich BP3S s kolejnicemi 49E1. Na stavbé
pouzijeme cca 19 000 m® kameniva pro kolejové loze a drazni
stezky a realizujeme cca 350 svard. Projekt zahrnuje také
zhotoveni &tyf betonovych zarazedel typu SUDOP a dvou
kolejnicovych zarazedel.

Investor: Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Zhotovitel: GJW Praha spol. s r. 0. — zavod Praha,
jako subdodavatel Eurovia CZ, a. s.

Hlavni stavbyvedouci: Ing. Jaroslav Svoboda
Stavbyvedouci: Lubomir Lauro

Letosni objem praci: 7.303 mil. € bez DPH




Kde zacina vase prace?

V &ase, kdy mi nadFizeni oznami, Ze budu Fesit tuto zakazku. Konzultuji to s pfipravafi, nastuduji si projekt. Cim se zakazka bliZi k rea-
lizaci, tim ma méné prace pfipravar a vice prace stavbyvedouci. Nejd(ileZitéjSim bodem je tvorba harmonogramu, a proto je skvélé, Zze
mame zkus$ené lidi, ktefi se na to divaji s nadhledem. Harmonogram se musi délat s citem, ale zaroven velmi odvazné. Musite si tfeba
naplanovat nékolik mésict pfedem, Ze budete sypat Stérk na konkrétni vyluku v noci od druhé do ¢&tvrté hodiny.

Kolegové zminili, Zze jste pii néjaké prilezitosti uvadél, ze GJW je jednickou na zelezni¢éni svrsek. Lze to
prosim priblizit, popsat.

Za timto vyrokem si stojim. Rodinnym stfibrem GJW jsou lidi, vysoce kvalifikovani, sebevédomi, zkuseni. Na véech pozicich. Casto si
jako stavbyvedouci posteskneme, Ze lidi se kterymi pracujeme uz nejsou, co byvali, Ze je to pofad horsi. Napoleon v$ak fekl: ,Stado
ovci vedené vikem ma vétsi Sanci na Uspéch, nez stado vlkd vedené ovci“. A zkuSenych vlkd schopnych vést mame dostatek.

Co se tyka Slovenska, tak lidi, které potkavam, se vyjadfuji v tom smyslu, Ze na vrcholu je GJW, potom nic a poté vSichni ostatni. Je to
o pfistupu k zakaznikovi, kdy my sice té praci rozumime, ale nepovySujeme se nad né zpisobem, my vam ukazeme, jak se to déla. At
za nas mluvi naSe prace.

A pfipomina mi to poznamku pracovnice Drahového uradu pfi prvnim pfed€asném uzivani na stavb& Krompachy. Byla nadSena
vysledkem nasi prace a vytkla mi jedinou véc a to, pro¢ na Slovensku nestavime vic.

Ceka vas kromé Ziliny - Tepli¢ky jesté néjaka jina stavba?

Do konce roku jsem v Ziliné a potom se uvidi. Neni ddvod, abych se zamyslel nad n&&im, co bude v pfistim roce, kdyZ jsem ani
poradné nezacal letos. Tohle je politika mych nadfizenych a myslim, Ze to je to tak spravné. Jsme Uspésna a stabilni spole¢nost,
nevidim divod bat se budoucnosti.

Jak relaxujete? Prolina se stavarina také s vasim volnym c¢asem? Mate doma zelezni¢ni modely?

Zeleznici mam rad, ale $otou$ nejsem. DokaZu nabijet baterky jako spravny chlap v auté. Samota v auté na cestach mi vyhovuje,
dokazu si tam mentalné oddychnout. Jinak rad naplno odpocivam. Kdyz se jednou za ¢as dostanu k mofi, tak si vezmu knihy a lehnu
si na plazi. Nepotrebuji cestovat a poznavat. Sta¢i mi kniha a divat se na more.

Pujdou déti ve vasich stopach, budou délat stavafinu?

Dcery urcité ne. Syn je skvély v matematice a fyzice, jde pfisti rok na strojafinu. Chce se vénovat leteckému konstruktérstvi.

Oprava tratového useku Olbramovice - Sedlcany

Stavba, ktera probihala od bifezna do kvétna tohoto roku a zahrnovala pomérné
znacny objem praci realizovany v 50 dnech nepretrzité vyluky. Organizacni a lo-
gisticka naro¢nost predstavovaly vyzvu, ktera vyustila v harmonogram zpra-
covany na kritické cesté prakticky od prvniho dne vyluky.

Realizace se ujal jak prazsky, tak hradecky zavod. Celkem jsme zajistili rekonstrukci
16 km trati, nastupist a pristupovych komunikaci v Stétkovicich a Kosové Hore, vy-
meénu cca 7,8 km kolejového rostu (z toho cca 1 km na prazcich ,Y*) v mezistaniénich
Usecich a v dopravné Stétkovice. Dale byly provedeny terénni Gpravy a rekonstrukce
16 Zeleznic¢nich prejezdl v rizném rozsahu. Nami provedené opravné prace se vyraz-
né dotkly i dopravny SedI¢any.

i Investor: Sprava Zeleznic s.o., OR Praha

¢ Zhotovitel: Sdruzeni firem GJW Praha spol. s r. o.
L zavod Praha a HK (jako vedouci sdruzeni)

a Swietelsky Rail CZ s.r.o.

: Hlavni stavbyvedouci: Vitézslav Ondra, Dis.

: Stavbyvedouci: Jifi Kotlan, Ondrej Dubsky
Termin realizace: 03 — 05/2025

Objem praci GJW: 114.488.275,- K¢ bez DPH

Dékujeme v§em nasim zaméstnancum, ktefi se podileli na realizaci staveb.



