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Serhii Yavorskyi

Dlouholety zaméstnancem GJW Praha je Serhii Yavorskyi, ktery pracuje jako
navadéé na podbijeéce nebo é&istiéce. Do Ceské republiky pricestoval z Ukrajiny,
kde délal podobnou praci a vystudoval i zelezni€ni obor. Jak tézké bylo
odcestovat z rodné zemé, co jej k tomu vedlo i jaka je jeho prace, se svéfil v roz-

Chtél jsem byt hasicem, rika navadéc¢ podbijecky fﬂ
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hovoru.

V listopadu to bylo devét let. Na Ukrajiné jsem Zil ve mésté Vinnycja, coz je plus minus
uprostfed Ukrajiny.

GJW méla v té dobé CistiCku, ale nemohla sehnat posadku. MUj tehdejsi kolega dostal
kontakt na nékoho z CR s tim, Ze pokud seZeneme celou posadku, mizeme jit
pracovat do zahrani€i. V té dobé& jsme s manzelkou Zili v byté 1+1 a méli jsme druhé
dité. Potfeboval jsem vydélat vice penéz, ale na Ukrajiné to neni mozné, protoze plat
za stejnou praci je ve vSech firmach stejny.

Ano, ale zkouska nebyla sloZita. Cestina neni tézka, problém jsou tvrdé a mékké i nebo psani. Miuveni mi $lo, nepfislo mi to t&zké.

Ano, stejnou praci. Po stfedni Skole jsem nastoupil do firmy, ktera zrovna objednala nové stroje. Byli jsme na Skoleni v Rakousku a od
roku 2003 jsem pracoval na Sistiéce i dal$ich strojich véetn& podbijedek. Byly to moderni stroje. KdyZ jsem pFicestoval do Ceska, byly
tu starsi stroje. | gistika byla na Ukrajiné tehdy moderngjsi. V Cesku se ov8em hojné vyuzivaly dvoucestné bagry, coZ na Ukrajiné
nebylo tolik rozSifené.

Ano v Sifce koleji. Na Ukrajiné jsou koleje SirSi - 1520 mm. Jinak jsme méli moderni lokomotivy a nemyslim si, Ze by v technice byl
prili§ velky rozdil. Zeleznice je na Ukrajiné velmi rozsahla.

Meli jsme turnus 15 dni a na stroje byly dvé posadky. Jezdili jsme po celé Ukrajiné. Velmi slozité bylo tankovat naftu. Museli jsme ji
objednat pfes vedeni, které muselo vydat rozkaz k tankovani. Pul dne €lovék telefonoval, kde a kdy mize natankovat. VétSinou jsme
museli tankovat v noci v nezndmych depech, kde jsme to vibec neznali. Velmi sloZity proces. V CR je to jednoduché na jeden
telefonat.

Na zacatku byla stfedni Zelezni¢ni Skola v mém rodném meésté. Ta spolupracovala s zelezni¢ni akademii v Charkové, kde jsem po
stfedni studoval inzenyrské studium, obor mechanik. Obsah studia byl podobny a vzajemné navazoval, &ili jsem mohl studovat jen
&tyfi roky. VS jsem studoval dalkové, abych sougasné& mohl pracovat. Diplomovou praci jsem mél zaméfenou na projektovani pokladky
jefabu.

Vlastné ani ne, chtél jsem byt hasi¢em. Na Ukrajiné je mnoho $kol placenych a ma rodina neméla v 90. letech penize, takZze jsem
musel nastoupit na Skolu, ktera nebyla placena. A to byla tato Zelezni¢ni. Kdo mél dobré znamky, nemusel ji platit, coz se mé tykalo.

Ne, to spiSe ne. Obcas nafotim podbijeCku v néjaké hezké krajing, ale jinak ne.

Zacinal jsem na Cisticce. Pak jsem nasledné zacal pomahat na podbijeckach. Nyni jezdim ¢asto na podbije¢ce UNIMAT. Ta patfi i me-
zi mé oblibené stroje.

Jejim hlavnim Ukolem je nadzvednuti trati, pak ji dorovna vyskové a smérové, zhutni pod prazci Stérk a pokracuje dale. Na podbijecce
délam navadéce. Je to naprosto presna prace, kdy dostaneme od geodeta presné Udaje, podle kterych ma stroj pracovat. Ty se
zadavaji do pocitae a nasledné je dullezité kontrolovat, zda je vSe spravné. Napfiklad naSe podbijecka Ivanka umi velmi dobfe
podbijet vyhybky. Je to zodpovédna prace, protoze kdyby se to udélalo Spatnég, tak je naprava pfilis drahd a sloZitd. Za podbijeckou
nastésti jezdi kontrolni voziky.

pokracovani rozhovoru na str. 10



Jak vypada vas pracovni den?
Rano zac¢iname kolem pul sedmé a €asto pracujeme az do setméni. Napfiklad v€era jsme stihli podbit dva kilometry trati. To znamena,
Ze podbijecka se rozjede rano a vétSinou skonci vecer. Obédy mame s sebou.

Nejnepfijemné;Si terén je takovy, kde je kolejisté uz hodné tvrdé a nejde podbijet a spi§ nez podbijecka by tam méla pracovat CistiCka.
Nejdou tam kladiva, neni tam Stérk, ale blato. Nastésti to neni ¢asto. Neradi také pracujeme v noci, jelikoz je vSude tma a ztéZuje to
praci.

Traté jiz opravujete dlouho. Je néjaky usek, na ktery rad vzpominate?

Tato prace mé bavi i proto, Ze v ni jsme se dostaneme na rdzna pékna a malebna mista. Je pfijemny pocit jet po trati, na které jsem

v minulosti pracoval.

Nemate profesni deformaci, Ze byste se ve volném ¢€ase dival po kolejich, jestli nepotiebuji rekonstrukci?
Kdyz nékdy jezdim pfes pfejezd autem a divam se na trat, ob&as si vS§imnu, Ze uz by potfebovala opravit. Ja to sice nefikdm nahlas,
ale pfemyslim o tom.

Nebojite se, ze za par let bude uméla inteligence podbijet sama?

Nemyslim si. Jesté takovych 10 az 20 let tam pofad budou lidé. Nynéjsi podbijecky potfebuji Etyfi strojniky, firmou objednana nova
podbijecka bude vyhybkova a vystaci si se dvéma strojniky.

Dovolim si je$té otazku mimo zelezni¢ni obor. Jak se vam v Cesku zije? Nalady ve spoleénosti se méni,
pozorujete néjaky tlak?

To ani ne, ob¢as jsou takové narazky, ale ja to poustim jednim uchem tam druhym ven.

Jak tézké bylo rozhodnuti odejit z Ukrajiny?

Pro mé to t&Zké nebylo. Ja jsem si postupné zvykl, ale pro manzelku to bylo horSi. Bez rodiny jsem tu byl tyfi roky. Na Ukrajiné byla
vysoka kriminalita, a proto jsem byl rad, Ze se manzelka s détmi rozhodla k odchodu do CR.

Sledujete valku na Ukrajiné?
Urcité to sleduju, protoze tam mam mnoho kamaradi i maminku a sestru. Jak to tam dopadne, si netroufam fict.
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